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dra inz. Andrzeja Massela

ubiegajacego sie o nadanie stopnia doktora habilitowanego
odpowiadaja wymaganiom okreslonym

w art. 219 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. - Prawo o szkolnictwie wyizszym i hauce

Podstaws opracewania niniejszej opinii 53:

- pismo Rady Doskonatedel Naukaws] 22.4000.100.2021.4,18 7 drla 25.10,2021 r. informujgce o wyznaczeniu czedcl sktadu
kamis) habilitacyine] w postepowaniu w sprawie nadania stepnia doktora habilitowanego dr. Andrzejovy Masselovii,

_ Uchwala nr 29472021 Rady Naukowe] Dyscypling Iniynieria Ladowa i Transport Politechniki Warszawskie] 2 dnia
07.12.20211, w sprawie powolania komigji habilitacyjne] w postgpowaniu w sprawie nadanla stopnia doktora
habifitowanego w dzisdzinie nauk intynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria lzdowa | transport ws2czetym na
whniosek Pana dra ini. Andrzeja Massela,

— pismo Przewodniczacego Rady Maukowej Dyscypliny Inzynieria Ladowa i Transport dr. hab, Ini, Konrada Lewczuka, prof.
uezelni, nr WTBD.524.HAB.131,2021 7 dnia 9.12.2021 1, w sprawie sporzjdzenia recenzji dorobku naukowego dra ini
Andrzeja Massela wraz 7 zatgcrong dokumentacjg zlotong przez dra ini, Andrzeja Massela.

1. SYLWETKA KANDYDATA - podstawowe dane i przebieg pracy naukowo-zawodowej

Dr in2. Andrzej Massel w 1989 roku ukonczyl z wyréznieniem studia i uzyskat tytul magister indynier
budownictwa, specjalnoé¢ drogi kolejowe na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Gdanskiej
(praca magisterska pt. ,Studium moiliwosci adaptacji linii Warszawo - Gdansk do wymagan AGC",
pramotor dac. dr hab. inz. Bozystaw Bogdaniul].

Mastepnie 23.10,1997 r. Habilitant uzyskat stopnien dokiora nauk technicznych w dyscyplinie
budownictwo na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Gdanskiej (praca doktorska pt.
Badanie wplywu warunkéw eksploatacyjnych no faliste zuzycie szyn”, promotor doc. dr hab. inz.
Bozystaw Bogdaniuk, recenzenci prof. dr hab. inz. Henryk Baluch, dr hah. inz. Wiadystaw Koc).

W latach 1995-2008 dr inz. Andrzej Massel pracowal w Katedrze Inzynierii Kolejowe], Wydzialu
Budownictwa Lydowego Politechniki Gdasiskiej — do 1998 roku na stanowisku asystenta a nastepnie
na stanowisku adiunkta do 2008 roku. Jednoczeénie od 1990 roku Habilitant pracuje, z przerwa od
2010 r. do 2014 r., w Instytucie Kolejnictwa (de 2010 r. Centrum Naukowo-Techniczne Kalejnictwa) —
w latach 1990-1998 na stanowisku inzyniera, asystenta w Zakladzie Drog Kolejowych, w latach 1998-
2001 na stanowisku adiunkta w Zaktadzie Drég Kolejowych, w latach 2002-2004 na stanowisku



adiunkta jako Kierownik Zakizdu Drég Kolejowych | Przewozdw, w latach 2005-2010 i od 2014 na
stanowisku adiunkia jako zestepca Dyrektora ds. Studidw i Projektow Badawczych.

Aktywnoié zawodowa dra ini. Andrzeja Massela to rowniei:

- stanowisko pelnamocnike Marszatks Wojewddztwa Pomorskiego ds. transportu kolejowego
{2000-2001): organizacia dziztalnodci urzedu w driedzinie kolejowych przewozow regionalnych,
negocjowarnie umdw 2 przewoinikami kolejowymi, udzizt w opracowaniu planu transportowepgo
dia wojewddztwa, opracowsnie koncepeji  wdrazanie cyklicznepo rozktadu jazdy na wybranych
linlach wojewddztwa,

- catonek Rady Nadzorcze] PKP Seybka Kole) Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0, {2003-2002),

~ podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruldury {2010-2011) a nastgpnie w Ministerstwie
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie] (2011-2013): odpowiedzialnodé 2a sprawy
kolejnictwa, m.in. uczestnictwo we wdrazaniu Master Planu dla Tronsport Kolejowego w Polsce
do roku 2030, opracowanego wezesnie] pod swoim kierunkiem; udzial w zapewnieniu obstugi
kalejows] Mistrzostw Europy w Pitce Niinej UEFA Eurc 2012, koordyhacja inwestycji
odtwarzeniowych | prac remontowych na kluczowym dla tego wydarzenia ciggu Wrochaw-
Poznan-Gdansk oraz uruchomienie szybkizge polgezenia Tréjmiasta z Berlinem; udzial
w przygotowaniu i uruchomieniu systemu szybkich polgczen pasaierskich pociggami ED2050
Pendolino oraz keordynacja modernizacii CMK i linil Warszawa-Gdanisk-Gdynia; negocjacje zasad
weparcia projektu taborowepgo ze érodkdw UE; szczegdine osiggniecie dla rozwoju kolei 1o
zainicjowanie | uruchomienie progromu  inwestyci  odtworzeniowych  (inwestycje
rewitalizacyjne), umoiliwiajacych szybka poprawe stanu infrastruktury kolejowe] na odcinkach
o dulym znaczeniu w sieci kolejowej — w rezultacie w ciagu trzech lat osiggnigto Istotng poprawe
stanu infrastruktury w skali siecl,

Drinz, Andrzef Massel posiada nastepujace uprawnienia zawodowe:

= zdal egzamin Scisly na referendarza stuzby drogowej, PKP, Pélnocna DOKP, Gdansk 1990 r.,
uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeri w specjalnosci linie, wezly i stacje
kolejowe (nr OIK5-K-273/2000).

2. OCENA DZIALALNOSC) NAUKOWO-BADAWCZES
2.1, Tematyka oslggniecia naukowego

Drinz. Andrze] Massel przedstawil swoje osiggniecie naukowe, o ktérym mowa w art, 219 ust.
1 pki. 2 ustawy z tnia 20 lipca 2018 r. Prawa o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. 2018 r., poz. 1668
¢ pdin.zm.}, jako dzielo opublikowane w caloéci - autorsky manografie habilitacyjng napisana w jezyku
polskim pt. , Metody | narzedzia oceny wykorzystania Infrastruktury transportowei na przykiadzie
badan infrastruktury  kolejowej krojow Europy Srodkowo-Wschodniej w lotoch 1989- 2019",
Wydawnictwao Instytutu Kolejnictwa w Warszawie, stron 453, bibliografia 490 pozycji, 2020 r,
Recenzenm monografil to prof. dr hab, inz. Mareanna Jacyna 2 Wydzialu Transpcrtu Politechniki
Warszawskiej i prof. dr hab. inZ. Henryk Zobel z Wydziatu Indynierii Ladowej Politechniki Warszawskie].

Strukturs tredci monografii obejmuje tytulowe zagadnienia w nastepujacym uldadzie:

— “rozdziat 1 ,Infrastruktura kolejowa < przeglad stanu zagadnienia® ‘{32 strony) to wprowadzenie
do zagadnien omawlanych w monografii, m.in. réinoradnoié definiowania pojecia
infrastruktura kolejowa, w tym jej definiowanie w ujeciu systemowym - w aspektach
strukturalnym i funkcjenalaym oraz wplywu na rozwdj gospodarczy:

= ‘wrozrdriale 2, identyfikacia metod i norzedzi do oceny wykorzystania infrostruktury kolejowej”
(66 szron) scharakteryzowano podstawowe zagadnienia i metody badawcze w odniesieniu do
problematyki wykorzystania infrastruktury kolejowe], w tym nowq metode wykorzystujaca
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analize predkasci pociagdw; w rozdzisle wskazane zostaly tei nowe obszary zastosowania
metod z dyscyplin naukowych komplementarnych z transportem kolejowym, m.in. metod
: ekonomii, 2 geografii spoleczno-ckonomiczne], z nauko o Ziemi i drodowisku; wyrdzniono m.in.
sastosowanie metnd taksonomiczoych do pordwnywania poziomu rozwoju infrastruktury
kolejowej oraz zastosowanie metody Data Envelopment Analysis do badan efektywnodci
wykorzystania infrastruktury kolejowej a takie zdefiniowano zhidr adpowiednich wskainikow
eksploatacyjnych, popytowych | podaiowych;

rozdziat 3 ,Furopa Srodkowo-Wschodnia | jef infrastrukiura kelejowo” (38 stron} obejmuje
charakterystyke abszart analiz, w tym usirukturyzowany przeglad najwainiejszych zagadnien
transportu i infrastrukiury kolejowej w wybranych krajach Europy Sradkowa-Wschodnie)
2 uwzglednieniem zmian spolteczno-gospodarczych, ktdre zaszly po roku 1989 — m.in, w zwiszku
2 polityka transportows Unii Europejskiej, w tym w szczegolnasci celow i kisrunkdw rozwoju sieci
kolejowe] TEN-T;

w rezdziale 4, Podstowowe zolodenia czesel empirycznel” (14 stron} omdwiono cele empiryczne
i metadyczne monografii oraz jej zakres | podstawowe zalozenda - mun. interdyscyplinarnost
rapadnier zwiazanych z infrastrukturg kolejows, stasowane nazewnictwo, dobér danyceh
statystycznych i ich zrodet;

rozdzial 5, 5iel kolejowa w krajach Europy Srodkowo-Wschodniej” (80 stron) zawiera analize
procestw powstawania | rozwoju slecl kolejowe] w badanym obszarze — wybranych krajach
Eurapy Srodkowo-Wschodniej, w tym m.in. opis wyposaienia technicznega i stanu
infrastruktury kolejowej w roku 1989 pacegthujgeym proces transformacji systemowe] oraz opis
prablemdw w transporcie kolejowym, ktdre wystepowaly w latach kolejnych, podczas realizacji
imwestycji wapdtfinansowanych z funduszy UE;

w rozdziale 6 ,Analiza parometrdw infrostruktury kolejowej w krajach Europy Srodkowae-
Wschodnie] w okresie 1989-2015" {104 strony) przedstawiono kompleksowy analize
infrastruktury  kolejowej w badanym obszarze | wskazanym okresie, ze szczegdlnym
uwzglodnieniem  dziewigciv je] cech, tj. gestodc sied kolejowej, wdzialu linii dwu
i wielotorowych, stopnia elektryfikacii sieci, predkosci maksymalnych i érednich {handiowej,
techniczne], odcinkowej), wspdlczynnika wydluzenia kluczowych potgczen, dopuszezalnych
naciskaw osi, maksymalnych diugodci sktadu pociagdw, wyposaienia linii w systemy bezpiecznej
kontroli jazdy ETCS;

rozdziat 7 ,Zastesowanie wybronych metod i narzedzi oceny w badanioch poziomu rozwoju
i efektywnosci wykorzystania infrastruktury kolejowej w krajach Europy Srodkowo-Wichodnief”
(62 strony) prezentuje zastosowanie modeli i narzedzi - scharakteryzowanych w rozdziale 2~
do oceny poziomu rozwoju oraz efektywnosci wykorzystania infrastruktury kolejowej
whbadanym obszarze; w celu pordwrania poziomu rozwoju infrastruktury  kolejowej
W W\/branych krajach Europy Srodkowo-Wschodnigj zastosowano metode wielowymiarowe
analizy pordwnawcze] 2z wykorzystaniem plecio- i osmioparametrycznej miary rozwoju
infrastruktury; w analizie wplywu ukladu geometrycznego linii kalejowych tych krajow na
moitiwoéc ich modernizacji zastosowano metode autorska — celem tej metody bylo akredlenie
stopnia wplywu pierwotnego ukladu geometryeznego linii na mozliwoiéc jej modernizacji oraz na
predkoéci maksymalne na poszczegdlnych odeinkach; dokenano analizy wykorzystania
predkosei maksymalnych dia rzeczywistych przebiegdw pociagdw dalekobieznych pospiesznyeh
i ekspresowych — dia sieci kolejowych wedlug stanu z 1989 roku oraz dla stanu z roku 2019,
w otenie infrastruktury kolejowej pod wazgledem pracy eksploatacyjnej wykorzystana wskazniki
eksploatacyjne, podazowe i popytowe — zdefiniowane w rozdziale 7;: zastosowano modele DEA
(Data Envelopment - Analysis) do porownania efektywnodcl wykorzystania  infrastruktury
kolejowe]j badanepo obszaru wedlug stanu 2 1989 roku; przedstawiono analize diugookresowych
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zmian afektywnosci wykorzystania infrastrukiury; w analizach vwzgledniono relacje pomisdzy
pracyg eksploatacying a pracy przewozowg w okresie 1983, - 20191,

~ rozdziat & L Whoioski” (16 stron) to podsumowanie manografii  zawierajace  wnioski
z przeprowadzonych badan - wraz z odniesieniem do, sformulowanych w rozdzisle 4, hipotez
badawczych oraz z odniesieniem do wykorzystanych metod i moiliwych obszardw ich
zastasowania;

2.2, Ocena osiagniccia naukowego ~ monografil habilitacyjnej

MajwaZnigjsze cele poznawcze monografii okreslone zostaly jako (s, 158), oyt

identylikacje | ocena ohszardw problemowych w infrastrukturze kolejowe] Europy Srodkowao-

Wschodniej,

— ropomanie | owyjasnienie mmian, jakie zasily w funkcjonowaniu infrastruktury transportu
kalejowega krajow Europy Srodkowo-Wschodniej po 1989 roku ze szezegdlnym uwzglednieniem

[

wplywu transformacii ustrojowej araz akeesji tych krajéw do Unii Europejskiej,

— zbadanie relacji zachodzacych miedzy charakterysiyka techniczno- aksplaataryjna infrastruktury
a jej wykorzystaniem, rozumianym zarGwno w Kategoriach ilodciowych (liczha pociapdw
pasaierskich i towarawych}, jak i jakosciowych {predkodei techniczne oraz handlowe pociggdw},

— thadanie wplywu uksztaltowanych historycznie charakterystyk infrasteuktury kelejowej na

moztiwascl jej modernizagji {podatnosdc na modernizacie),

— zbadanie efektywnosci wykorzystania infrastruktury kolejowej w poszczegdlnych krajach

regionu.

W monografii przyjgta rowniei cele metodyezne, ktdre {s. 158), oyl .58 ukierunkowane na
wypracowanie i praktyczne zastosowaniz nowych metod badawrzveh, ﬁcharékteryzowanych
wrozdziale 2. Metody te sa dostosowane do analizowanych zagadnied, Co wicce), w pracy
weryfikowana jest rofliwoid zastosowania w badaniach infrastruktury kolejowej technik badawcezych
znanych z innych driedzin | dyscyplin naukowych, Te cele metodyezne s realizowane w czesc
empirycznej posiczegdlnych rozdriatow, w szczegéinoScd poprzez sformutowanie réinego rodzajis
wskaZnikdw { miar syntetycznych.”

Przyjetew monografii hipotezy hadawcze sformutowano w nastepujgey sposah (s, 159), ¢yt.:

«Po plerwsze, analizujac procesy rozwoju infrastruktury kalejowej w Europie Srodkowo-Wschodniej
moing pastawic hipoteﬂg, ze praktycznie przez caly okres swojego Btnienia i funkcjonowania nie
nadazala ona 2a zmianami politycznymi | pospodarczymi oraz za realnymi potrzebami spolecznymi
i gospodarczymi. Wystepujace trudnoscl w zaspokojeniu tych potrzeb spowodowane byly (a w wielu
wypadkach nadal s3) niedastatecznym wyposazeniem techniczaym finii kolgjowych, a takze
wystepowaniem licznych luk w sieci oraz brakujacych polgczen.” ,Pe drugle, bardzo zrdinicowane 54
charakterystyki geometryczne linii kolejowyeh w krajach Europy ?;fgdku\-znf\f\ischodniej, w iy‘m takie
tych, ktore obecnie s3 elementem transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), Te uksztaltowane
historyeznie charakterystyki determinujg mo#liwosci modernizacji finii do wspdlczesnych wymagan,
w zakresie maksymalnej predkosci | maksymalnej dopuszczalne] diugoéel skiadu pociaeu.” Po trzecie,
predkodci charakteryzujace transport kolejowy, zardwna predkoié maksymalna, predkos¢ -handlowa,
jak i predkocc drednia adniesions do linii proste], stanowiy zasadniczy czynnik decydujaey o wyborze
tego Srodka transportu i o jego konkurencyjnosci. Z tego wzgledu bardzo waine jest jak najlepsze
wykorzystanie predkosci obownauuacvch na liniach kolejawych }est ano mozliwe pod kilkoma
warunkami: zapewnienia dobrege stanu infrastruktury (brak ograniczen predkosci), dysponowania
taborem o dogodnej ‘charakterystyce trakcyjne;, a takie bardzo dobrego przvgotowania oferty
przewozowej {rozklad jazdy).” ,Po cowarte, pomiedzy kalejami krajow Europy Sradkown-Wschodniej
istnialy i nadal istnieja duie réznice w zakresie efektywnosdci wykorzystania infrastruktury kolejowe;
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przez przewoinikéw pasazerskich i towsrowych. 54 one icidhe powigzane 2 wykorzystaniem transportu
kolejowego w tych krajach przez jego finalnych uiytkownikow, 10 jest przez pasaterdw i priez
podmioty gospodarcze korzystajgce z przewozdw fadunkow.”

W procesie identyfikaci stanu infrastroktury kelejowe] 2 punktu widzenia tenrii systemdw prayjeto,
za literatura przedmioty, opis formalny struktury systemu  wyrdiniajacy zbidr elementdw
o akredlanych cechach i zbidr relacji okredtonych na elementach systemu oraz na rilekidrych

T

elementach systemu i otoczenia. Tak zdefiniowany opis ogélny struktury systemowej postuiyt do
zastosowania opisu formalnego systemu transportu kolejowego STK, w ktdrym wyrdiniano zbidr
padsysteméw  strukturalnyeh transportu kolsjowego PTKS, zhior podsystembw funkcjonalnyeh
{eksploatacyjnyeh) transporiu kolejowego PTK_F oraz zbidr relacji zachodzacych pomigday tyrmi
podsystemami RSF, W zbiorze podsystembw strukturalnych wyrdiniono w szezegdinosch: podsystem
infrastruktury (N, podsystem energii EN, podsystem sterowania 57, podsystem taboru T8 oraz zbior
relacfi pomiedzy tymi systemami RS. Podobnie w zbiorze podsystemdw  funkejonalnych
{eksploatacyjnych) wyréiniono w szezegdinodci: podsystem ruchu kolejowego RK,  podsystem
utrzymania U7, podsystem aplikacii telematycznych AT oraz zhidr relacji pomigdzy tymi systemanmi RE.

Podsystem strukturalny infrastrukturs IN zostal odwzorowany formainie z wyréinieniem zbioru
numerdw elementdw liniowych | — odcinkdw linil tworzacych sied kolejowa, zhiora numerow
elementdw punktowych W — punktéw eksplostacyjnyeh oraz sbiordw charakterystyk opisujgeych te
elementy, odpowiednio FL - charakterystyki odcinkdw linii kolejowych oraz FW — charakterystyki
punktéw oksploatacyjaych. Wymienione zblory charakterystyk tworzq trzy grupy, t. grupe
charakterystyk opisujacych zapotrzebowanie na przewozy, grupg charakterystyk technicznych oraz
grupe charakterystyk ekonomicznych. W charakterystykach infrastruktury lintowej, majacych
najwiekszy wplyw  na realizacle procesdw  przewazowych, uwzglednione  muin.  parametry
geometryczne trasy, predkoscl maksymalne na odeinkach determinujgee crasy przejazdu oraz
przepustowost odcinkdw, dopuszezalne naciski osi, maksymalng skrajnie {adunkowa. Natomiast
w charakterystykach infrastruktury punktowej, wplywajacych przede wszystkim na  procesy
przewozowe, uwzglednione muin. przepustowosé weztdw, powierzchnig skladowania i dopuszezalny
nacisk na podlofe, czas preejécia pasazera lub tadunku przez wezel, koszt przejécia pasaiera lub
tadunku przez wezel, noénosé urzadzen przefadunkowych.

Przedstawiajjc proces rozwoju infrastrukiury kolejowe] wwegledniono krzywy logistyezna (S-
ksztaltna) jako pewne przyblizenie zjawiska rozbudawy sieci kolejowe]. Stan infrastruktury kolejowe]
adwzorowana Jako funkcle stanu jej elementow skladowych, W praypadku nawierzchni kolejowe]
wyrdinione trzy jej stany: stan pelne] zdatnoici eksploatacyjnej, stan ograniczonej zdatnobci
eksploatacyjnej oraz stan niezdatnosci eksploatacyjnej, Jako podstawe zaliczenia okreslonego
szczeglowego stanu nawierzchni do jednego z wymienionych trzech standw ogdinyeh prayjeto
stosunek predkosci pociagéw dla okreslonego stanu technicznego toru do predkosci maksymalnej
ustalone] dla tego toru. Proces degradacji infrastruktury kolejowe], czyli proces pogarszajacy j&i
wlasnaici techniczne | prowadzacy do utraty zdatnodei eksploatacyjne] jest skutkiem uplywu czasu oraz
proceséw eksploatacyjnych transportu kolejowego. W odniesientu do nawierzchni kolejowej
wskazano, e intensywnosé degradaci jest funkeja wiely zmiennych, wérdd ktdrych wyrdzniono m.in.
wladciwoici konstruke)i nawlerzehni, cechy podtorza, uklad peometryczoy tory, jakodt robdt przy
budowie i utrzymaniu nawietzchni oraz podtorza, warunki eksp!oa’m’cyjne —m.in. pfqdkus‘é pociagéw
ijej zréznicowanie, natezenie przewozdw, zamknigcia torowe, cechy 'kt:rastmkcyjne i stan pojazdow
szynowych ete.

W celu okredlenia | wyboru najbsrdzie] przydatnych wskainikdw do oceny stanu infrastruktury
kolejowej dokonano przegladu metod i wskaZnikdw charakteryzujgcych duie struktury sieciowe.
W przegladzie uwzgledniono w szczegalnosci amerykariska metode g!obalhej oceny infrastruktury,
kiorej rezultatem jest raport z oceny infrastruktury , Report Card for Amierica’s Infrostruture”. Raport
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ten jest przygotowywany cyklicznie co 4 lata przez komitet stowarzyszenia American Society of Civil
Engingering {ASCE) i uwzglednia w ocenie {w skall od A-wyjatkowo sdpowiadajaca wymaganiom
przyszlosci do  F-krytyezna, niedostosowana do potrzeb) kryteria dotyczace: przepustowoédi,
eksploatacji © wutrzymania, stanu, poziomu finansowania, przyszyeh potezeb, berpieczedstva
publicznego, odpornodci na znaczace zagrozenia i incydenty, innowacii stosowanych w noprawie
infrastruktury. W przegladzie metod oceny infrastruktury uwzgledniono tez zagadnienie tzw. osiggow
infrastruktury, ceyli oceng stopnia w jakim dany system infrastrukturalny zaspokaja wielopoziomowe
cele spofecznodcl, dla potrzeb kidrej funkgonuje. W tym cele scharakieryzowano metodyke
amerykanskiega, 1zw. narodowego wskainika infrastrukiury (US Infrastructure index) oraz wskasnika
osiggdw transportu (Transportation Index) bedacego rezultatemn modelowania hierarchicznego
wyrozniajgcego trzy poziomy dekompozyiji systemdw transportowych = poziom 1. wyréinia duze
metropolitalne obszary statystyczne | pozostale metropolitalne obszary statystyczne; poziom 2.
wyrdinia poszozegélne kateporie infrastruktury transportawej, tj. dropowsj, kolejowei, transportu
migjskiego, transportu lotniczego, transportuy wodnego; poziom 3. obejmuje kryteriz pomiaru
infrastruktury, przy czym dla infrastruktury transportowe] 53 to nastepujace cztery keyteria: kryterium
podazy uwzgledniajgce dosteprosc i pokrycie geograficzne; kryterium jakosd uslug uwzgledniajace
niedogodnodei, koszty zakidcen T niezawodnod; keyterium wykorzystenia uwzgledniajace mokliwosd
wzrostu wolumenu ustug; kryteriurm efektywnodel uwagledniajace kaszty dwiadczonych uslug w relacji
doichwartosel.

W czesel monografit dotyczace] identyfikacii metod 1 narzedzi do oceny wykorzystania
infrastruktury  kolejowe] prayjeto kluczowe uwarunkowania wynikajace 2. cech technicznych
i eksploatacyjnych sieci kolejowej oraz z jej struktury przestrzennej. Celem byle uwzglednienie
aspekiow iladciowyoh {mierzonych mun. liczba przejazdéw pociggéw w jednostee czasu) oraz
aspektow - jakosciowych {determinowanych muin. predkoicia handlows, - predkosciy techniczng,
punktuainoscig “etc) funkcjonowania infrastruktury kolejowe] w procesach transportowych.
W szezepolnodel rozwaiano zagadnienia rzeczywistego wykorzystania predkosci maksymalnych
i zbadania relacji miedzy predkosciami maksymalnymi obowigzujacymi na poszczegainych odeinkach
sieci {zaleznymi od konstrukeji T stanu drogi kolejowej, systemdw sterowania, systemdw zasilania,
rodzaju taboru} a predkosciami srednimi {predkoscia techniczng i predPosclq handlows) osigganymi
przez pociagi na tych odcinkach z zastosowaniem opracowanej w tym celu metody badawezej,

Syntetyczne streszczenie tresci monoprafii w odniesieniy do zaprezentowanych w niej zagadaier
przedstawia sie nastepujaco:

e klasyﬁ!\aqa predkosm w transporcie kalejowym —dokonano przegladu parametrdw obejmujacych
uklad geometryczny toru, konstrukeje nawierzehni, urzgdzenia sterowania, sled trakcyjna, stan
infrastruktury, ktére deter minuja predkosé maksymalna: wskazana pradkasé maksymalna
wyznaczang jake minimum z wartodci predkosci maksymalnych dia kazde] 2 grup wymienionych
determinant;

® zroiicowanie predkoici maksymalnych dia linii kolejowej, wyodrebnionej czedei sieci kole}cwej
wg okredlonego kryterium, dla catej sieci kalejowej w obszarze kraju — dokonano przegladu miar
i wskazano érednie waione predkoscx maksymalne, w tym srednig harmoniczng, do zastosowania
w analizie wykorzystania predkosci maksymalnych;

« predkosci Srednie ~ predkodc handlowa, predkosc techniczna, predkost odcinkowa — dokonano
przegladu stosowanych miar i przvisto je jako skiadniki oceny sprawnogci procesew
eksploataeyinych.

e wykorzystanie pradkoici maksymalnej - dokonano przegladu zagadnien datyczacych oceny
efeklywnosci inwestyciw infrastrukture transportu szynowego pod wrzgledem osiagow rozwiazan
systemowych nowaprojektowanych lub modernizowanych = wskazano m.in. “zasadnogé
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identyfikacii ceynnikéw wplywajgeych na wartodd predkosc handlowe] [stosowanaj jako miary
efelktywnosci] a nastepnie na ich odpowiednie ksztaltowanie - w kierunku poprawy efektywnosci
acenianego rozwiazania technicznego oraz efekiywnadcl ekonomicznej calej inwestydji; zwrocono
uwage m.in. na to, ze zréinicowanie predkosci kursujgoych pociggdw ~ migrzone np. Foinicy
predkoéci maksymalnej | minimalnej, stosunkiern predkoici dredniej do predkodct maksymalne],
cayli ogolnie mowiac wykorzystaniem predkoécl maksymalnej — jest czynnikiem bezpoérednio
wplywajacym na osiapl | efektysnosc {przepustowasd linii, wielkosd przewozow) ocenianego
rozwigzania technicznego;

metoda badad dotyczacych wykorzystania predkosci maksymalne] - przedstawiono wyniki badan
wiasnych z zastasowaniem dedykowanej metody wykorzystujacej nastepujace dane dla katdego
odcinka linii kolejowej: dlugoéé odcinka, $rednia watona predkodé maksymalna, najwigksza
wartost predkosel maksymalnej, czas przejazdu najszybszego pociggy, predkose odeinkowa (start-
to-stop), wartosé wspolczynnika wykorzystania predkosci maksymalne] (jest to parametr anahzy
obliczany jako stasunek predkosci odrinkowej do Sredniej wazone] predkoscl maksymalnef), masa
pociagu, moc ciagla pojszdu trakeyinego, stosunek mocy pojazdu trakeyjnego do masy pocigegy;
w metodzie {schemat przedstawions na rys. 2.7} dla analizowanego zbioru adeinkdw wyzaaczany
jest model regresi intawej (2.19-2.23) miedzy érodnia wazona predkosel maksymalnych (zmienna
abjasniajgca) a predkoicia odcinkowg (zmienna objasniana); wyniki badan dla krajéw Europy
Srodkowo-Wschodniej z wykorzystaniem te] metody zamieszczono w rozdziale 7. monografii;
ncena wskaznikawa poziomu rozwoju infrastruktury kolejowej - do oceny infrastrukiury
kolejowe] wskazana zhiér wskaznikdw, ktdre opisanc w adpowiednich kartach opisu wiskainiks
usprawniajacych ich interpretacje;

metoda poréwnania poziornu rozwoju infrastrakiury kolejowej -~ po dokonaniu przegladu metod
taksonomicznych zwrdécono uwage na wielowymiarows analize pordwnawezg 3 w srczegoinosti
na metode Z. Hellwiga dotyczacq parzadkowania linlowego obiektow w wielowymiarowaej
przestrzeni cech; wskazano w literaturze badania wykorzystujace ta metode i réine zmienne
syntetyczne opracowywane dla réinych zmiennych diagnostycznych; nastgpnie omowiono
pracadure obliczania wartoéci miary syntetycznej dla pordwnywanych obiektéw ~ zmiennej
apregatowej wg Hellwiga {2.32) - uwzgledniajace] dobor zmiennych diagnostycznych i ich
normalizacie {standaryzacje), konstruowanie miary rozwoju Hellwiga na podstawie wzorca
rozwoju | jego  wspolrzednych  opartych na  edpowiednio - wybranych stymulantach
i destytnulantach ze zbioru zmiennych diagnostycznych ustandaryzowanych oraz wyznaczanie
odiegloéci taksonomicznych poszezegdlnych obiekidw od obicktu wzorcowego {2.26-2.31); na
podstawie wartodci zmienne] agregatowe] nastgpuje klasyfikacja obiaktdw wg utworzon\;d
czterech grup rozwejowych, opisanych przedziatami liczhowymi, ktorych granice obliczane 53
7 wykorzystaniem wartosci sredniej arytmetyczne]j oraz odchylenia standardowego dla badangj
miary syntetycznel; w oparciy o przedstawiong procedure ,poste‘;ppwaniaap}racow‘ano schemat
procedury klasylikaci sieci kelejowych z wykorzystaniem metod taksonomicznych a nastepnie
wezesel empirycznel  monografii {rozdzial 7} preedstawiono swielowymiarowe  analizy
poréwnawcze poziemu rozwoju infrastruktury kolejowej w krajach Europy Srodkown-Wschodnigj
dla  zdefiniowanych  dwéch  miar syntetycznych: piecioparametryczne)  1DM5
i aémioparametryczne] IDMS (Infrastructure Development MeaSure)'

ocena ‘wskaznikowa efektywnodci wykmzvstama infrastruktury kOICjOWBJ = po -dokonaniu
przegladu literatury W odniesieniu do definiowania oraz interpretacji iermmow* efaktywnosd
{,robienie rzeczy whasciwie”) i skutecznofd {,roblenie rzecz}w,:fasciwyciv”) a nastgpme metod
ilnéciowych, jakasciowych 1 mieszanych pomiaru efektywnoscl przedstawiono, w formie kart
opisy; wybrane wskainiki: eksploatacyine (stanowiace miary wykorzystania infrastruktury na
potrzeby przewozdw pasaierskich oraz towarowych), handlowe o charakterze popytowym




(pozwalaja  scharakteryzowasé zapotrzebowanie na uslugi przewozowe) oraz  handlowe
o charakterze podsiowym (stanowia miarg jakoéci oferty przewozowe] kolel); przedstawione
wskainik zostaly zastosowane w analizach wykorzystania infrastrultury i transportu kolejowego
w krajach Europy Sradkown-Wschodniej {w rozdziate 7);
metods badania efektywnosci wykorzystania infrastruktury kolejowej — po dokonaniu przegladu
metod wykorzystujacych zasade {Vilireda) Parato odnoszaca sie da definiowania efektywnodd
jako takiej alokacji czynnikéw produkeji (lub dobr kensumpeyjnych), pray ktdrej nie jest moiliwe
zwighszenie produkefi jednego dobra bez zmniejszenia produkeji innego dobra (swiekszenie
konsumpcii  jednego - konsumenta  bez  zmniejszenia konsumpeji  innego  konsumenta),
prredstawiona zostala w szczegolnotol nieparametryczna metoda analizy ehwiedni danych (Dot
Envelopment Analysis - DEA); naleigea do grupy metod benchmarkingowych umoilivia badanle
efektywnosci wzgledne]j obiektdw ~ efektywnosd jest zdefiniowana jako stosunek wazonej sunmy
efektdbw do walone] sumy nakladéw a wskainiki efektywnodcl wyznaczane sq dla obickidw
rwanych jednostkami decyzyjnymi DMU, ktére majs wpbrw na poziom naldaddw i efelktdw;
w prezentacji metody DEA priedstawione zatofenia modelu CCR {Charnesa, Coopera, Rhodesa),
w ktarym efektywnosc danego obiekiu jost okredlana poprzez rozwigzanie zadania decyzyjnego
dla tepo obiektu. Model CCA przedstawiono w wariancie rorientowanym na nakiadu [CCR-1) oraz
wwariancie zorientowanym na wyniki [CCR-0); wsporniano  réwniez o mozliwosciach
zastosowaniu tef metady w sposdb tradyeyiny, tzn. w odniesieniu do pojedynczych procesow
(TOEA) jak réwnie? w odniesieniu do procesdw ziozonych z modelami sieciowymi (NDEA);
przeglad literatury w odniesieniu do badar efektywnosic wykorzystania infrastruktury kolejowej
= rezultatami szerokicgo przegladu publikacji dotyczacyeh zastosowania metody DEA w badaniu
systemow tk’aawgﬁnriu\fxfy'r:h a w szezegblnosci transportu kolejowego jest wykaz nakladow
i efektdw stosowanych w analizach DEA dla transportu kolejowegn oraz wnioski metodycene
dotyczgee muin., definiowania efektow dla dziatalnodci transportowej w postaci efektdw
wytworzonych (wartoéd pracy eksploatacyjne] wyrazongj w pociagokilometrach) oraz efekidw
konsumowanych  (wartodé  pracy przewozowe wyraione] w - pasazerckilometrach  fub
tonckilometrach); przeglad literatury wskazat réwnies dotychczasows Juki w wiedzy, m.in. hrak
badan efektywnosci wykorzystania infrastruktury metodn DEA w krajach Europy Srodkowo-
Wachadniej, ktdry to brak wigze sie dodatkowo z faktem istotnych zmian w funkcjonowaniu
transportu wwyniku transfermacii spoteczno-gospodarczej, ktore mialy miejsce w tych krajach po
roku 1989; brak odpowiednich badar wynika takie ze zmian organizacyinych kolei w calej Europie
w wyniku stopniowego wdrazania polityki kalejowej Unii Europejskiej — brakuje analiz dotyczacych
efektywnosci dziatalnosci zarzgdeow infrastruktury kolejowej oraz istnieje potrzeba uzupeinienia
i weryfikacji danych Migdzynarodowego Zwigzku Kolei (WIC), . w - szczegdinodcl papriez
uwzglednienie danych publikowanych przez urzedy statys tyczne poszczegdlaych krajow, danych
od arganow panistwowych (np. regulatorow rynke) a takie danych zawartych w sprawozdaniach
rocznych podmiotow kolejowych (zarzadedw infrastruktury | przewoinikow);
charakterystyka transformacii ustrojowej w krajach Europy érodkowcﬁﬂ-Wschodniej na. przetomie
roku 1989 oraz europejskiej polityki transportowe] 1 wplyw na gospodarke, spoleczenstwo,
transport szynowy i rozwdj sieci kolejowych, modernizacje infrastruktury kolejowej, przewozy
IdGStQPHOS\‘Z transportows, konkurencyjnodé pozostalych systemow transportowych — wnioski
2 te] cresci monografii wskazujg na werost kankurencyjriascl transpartu samochodowega oraz
lotniczego w stosunku do transportu kolejowego, a pozytywrnym rezultatem w rozwoju transportu
kolejowego jest modernizacja i rozwd] infrastruktury kol lejoweyj, ca zwiekszylo jef atrakcyinoié dla
przewoinikéw; jednak poza nielicznymi wyjatkami, w Europie Srodkowg—Wschodnie; nie powstaly
praktyeznie nowe odcinki linii kolejowych, a w szczegolnoscn nie powstaly linie kolei duzych
predkodel, kigre moglyby zw&ekszyc atrakeyjnoét polaczen kolejowych;
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wiioski 7 diagnozy stanu zagadnienia orar podstawowe zatozenia czedei badaweze] — w tej czgdc
monografil Habilitant wskazal, ie brakuje kompieksowega, kompletnego i interdyscyplinarnege
opracowania Uimujgcegn wizystiie aspekty infrasteuktury kolejowe] na obszarze Europy
Sradkowo-Wschodniel, # zidentyfikowsne publikacie dotyczg waznych, lecz selektywnie
wybranych problemow, wsirdd ktérych brakuje m. in. odpowiednich metod badawceych oraz
rapadniets dotyezacych zwigzkdw migdzy charakierystyka techniczna Infrastruktury & jej
wykorzystaniem — zardwna bezpodrednim, przez preewninikdw, jak réwniez posrednim, priez
uzytkownikéw kohcowych (pasazerdw i nadawcow tadunkédw); podejmujac tytulowy problem
hadawczy monagrafii zdefiniowane zostaty kiuczowe elementy procesu badswezego, 1. cele
pornawcze {empiryezne) | cele metodyczne oraz hipotezy badawcze; uzasadnione zostalo
podejécie Interdyscyplinarne do problemu, wyjasnione zostale podstawowe nazewnictwo,
wskazane zostaty podstawowe frédia danych;

charakterystyka sieci kolejowych krajow Europy Srodkowo-Wschodniej — w adniesieniu do krajow
bedacych obszarem badad {Bulgaria, Republika Czeska, Polska, Rumunia, Slowacia, Weeary}
przedstawiono uwarunkowania rozwoju, rys historyczny, stan sieci na przelomie roku 1989,
driatania inwestyeyine, pordwnanie podstawowych parametrow charalteryzujgcych  siec
kolejowa wedlug stanu w latach 1989, 2019 lub 2018; zgromadzone w te] czeict monografii
informacje oraz dane statystyczne pozyskane 2 rownych frédet byly podstawa wielowymiarowe]
analizy porownawcze] infrastruktury kofejowej tych krajow;

charakterystyka infrastruktury kolejowej w krajach Europy Srodkowo-Wschodnie] — w sposdh
przekrojowy scharakteryzowana zostata infrastruktura kolejowa w krajach badanego obszaru
{rozdziat 6); przedmiotem opisu byly nastgpujace cechy infrastruktury: - diupnss 1 gostosd sieci
kolejowej, - udzial linii dwu- | wielotorowyceh, - elektryfikacja sieci, - predkodel maksymalne ich
struktura, - predkoici srednie techniczne, handlowe, odcinkowe, - stopied wydluienia polgczen
oérodkéw miejskich, - dopuszczalne naciski asi, - maksymalne dhugosci pociggow towarowych, -
interoperacyjnoéé w aspektach systemow sterowania oraz ERTMS; uwzgledniajac jeden z celdw
naukowych monografii (zbadanie wplywu transformacji ustrojowej krajow po roku 1989 na rolg
i funkcjonowanie infrastruktury kolejowej} przyjgto nastgpujice przekroje czasowe: rok 19891,
rok 2019 r. {okres 30 lat przemian), rok 2004 {przystapienie do UE 4 7 & badanych krajow
i jednoczeénie srodek akresu 30-letniego)

zastosowanie wybranych metod i narzedzi w badaniach poziemu rozwoju i efekiywnosc
wykorzystania infrastruktury kolejowej w krajach obszaru badari — w badaniach przyjeto
nastepujace metody 1 narzedzia: metoda autorska analizy wykorzystama pradkosct maksymalnej
{opis metody wrozdziale 2.3}, metodataksonomiczna porzadkowania liniowego {metoda wzerca
razwoju) opracowana przez Z, Hellwiga {opis metody w rozdziale 2.5}, analiza z wykorzystaniem
wskainikow (karty wskainikw opisane w rozdziale 2.6), poplebiona analiza efektywnosci
wykorzystania infrastruktury kolejowej metodg DEA {opis metody wrozdziale 2.7);

analiza metoda taksonomiczng porzadkowania linlowego - przyieto nastepujace zmienne
diagnostyczne rozwoju infrastruktury kolejowej na poczgtku okresu analizy: - geograficzna gestodd
sieci kolejowej, - udzial linil dwu- i wielotorowych, - udzial linii zelektryfikowanych, - najwieksza
érednia predkoéd odcinkowa, - Srednie wydiuzenie trasy w polgczeniach stolicy z regionalnymi
ofrodkami administracyjnymi; na  podstawie pigciu zmiennych disgnostycznych preyjgto
piecioparametrycing miarg syntetyceng 1DME; uwzglednwgqc 30 Jetni - okres zmian
w funkcjonowaniu transportu kolejowego, w tym ro2wa] siect TEN-T ] zwigzane 7 tym dodatkowe
parametry, zhiér zmiennych diagnastycznych uzupelniony zostat o 3 dodatkowe parametry: -
udzial linii sieci TEN-T dostosowanych do nacisku ost 221 kN, - udgat linii sleci TEN-T
dosmsmvanych da kursowania pociagéw towarowych o dlugosci 740 m, - udzial linii




z eksploatowanym systemem ETCS; na podstawie rozszerzonegoe zhicru parametrow opracowans
asmibparamesrowa miare syntetyczng IDMS:

analiza metody wykorzystania predikosal maksymalnych - preyjeto nastepujgce ratokenia: - dwa
okresy enalizy odpowiadajace okresom obowigzywania rozidaddw jazdy na lata: 1989/90 {okres
1) oraz 2018/19 (okres 2), - badano przebiegi poclagow ekspresowych | pospiesznych migdzy
kolejnymi punktami zatrzymania {okres 1) oraz dalekobieinych (okres 2), - badano odcinki
najdiuisze 1 7 pociagami kursujacymi calorocznie, - pominielo bardzn keatkie przebiegi,
w szczegdlnosci migdzy stacjami i przystankami w obszarach aglomeracji | wezldw kolejowych,
- badano wylgcznie linie zelektryfikowane;

analiza metoda wskainikowa — preyjeto nastepujgee zalozenia: zastosowano wszystkie wskainiki
zdefiniowane w rozdziale 2.6 monografii, . wskainiki eksploatacyjne oraz handlowe popytowe
i podaiows;

analiza metoda DEA - prayjeto nastepujgee zatolenia: analiza dla 4 przypadkdw, tj. {1} dla okresu
bezpodrednio popreedaajacego transformacie, (1) dia roku transformac)i 1983, {11} dla 25-letniego
okresu 1993-2018 funkcjonowania infrastzuktury kelejowej Bepubliki Czeskiej; {IV) przypadek
produkcji i konsumpeji uslug transportowych; dla przypadku (1} ~ zastosowano model CCR-0,
{funkeja celu jest maksymalizacje efektdw przy stalym poziemie nakladow, co odpowiada malej
zmiennodcl siecl kolejowej w czasic); jako nakdady prayjeto 2 parametry: dlugodé linii kolejowych
oraz dlugodd linil zelektryfikowanychi prayieta 2 efekty wytworzone, tj. wartodd pracy
eksploatacyjnej w ruchu pasaierskim (wyratong w pociggokilometrach) oraz w ruchu TOWarowym
(wyrazong w pociggokilometrach); jednostki decyzyjne to 5 zarzadow kolejowych w badanych
krajach; przekroje czasu to 5 kolejnych lat okresu bezpogrednio poprzedzajacego transformacie
ustrojowy 1985-198%; dla praypadku (1)~ zastosowano model CCR-0z 1 nak’fa‘dem {dtugost siaci)
i 2 efekty wytworzone: wartodt pracy eksploatacyjnej w ruchu pasaierskim f{wyrazong w
pociggokilometrach} oraz w ruchu towarowym {wyratong w pociggokilometrach); jednostk
decyzyjne to 26 zarzadow kolejowych z calej Europy {w tym 8 zarzadow z Europy Srodkowo-
Wschodniei); dla  praypadku () - zastosowano analize diugoterminowych  zmian w
funkcjonowaniu sieci kolejowe] tego samego obszaru ale w okresie istotnych zmian
organizacyjnych — zastosowano model CCR-0 z 2 nakladami {dlugosc sieci oraz faczna liczba
pracownikow w transporcie kolejowym) | 2 efektami wytworzonymi: wartoéé pracy
eksploatacyjnej w ruchu pasaterskim [wyraiong w pociagokilometrach) oraz w ruchu towarowym
{wyrazong w pociggokilometrach); przyjeto 1 obszar, tj. siet kolejowa Republiki Czeskiaj; dia
przypadku {IV) ~ zastosowano analize dwuetapowg dla dwdch rodzajow efektow ransporty,
4. dla efektow wytworzonyeh {wartodé pracy eksploatacyine] w pociggokilometrach) i dia efekidw
konsumowariych w przewozach pasazorskich {liczha ;3riewi}ezionych pasazerow i wartosé pracy
przewozowe] w pasaierokilometrach) = zastosowano model dwustopniowy CCR-O i dwie
fazy/procesy: produkcii | konsumpcji; wynik plerwszej fazy {faza pradukeji} 1o ruchu pocigpdw
pasazerskich, ktory jest nakladem fazy drugiej (fazy konsumpcji), czyli realizacji preewozow
pasazerdw; dla fazy drugiej model CCR-O przyieto 1 naklad {roczna wartoié pracy eksploatacyjne
pociagéw pasazerskich w pociagokilometrach) i 2 efekty {roczna liczha pasazerdw oraz warlosd
pracy. przewozowe] w.ruchu pasaterskim w pasazerokilometrach); jednostki decyzyjne to
& zarzaddw kolejowych paristw obszaru analizy; przekroje czasu to rok 1989 | 2017;

whioski - dla kazdej 2 wymienionych czesci manografii zamieszczone zostaly jasno sformutowane
komentarze, uzasadnienia oraz v.r‘yj&é‘.nienia dotyczqcéprzyjqﬂrf:h zafci‘éﬁ;bpisu metod, przebiegu
analiz, wynikow czgstkowych, wynikdw korficowych: na koncu monografii. zamieszezono wrioski

{rozdzial 8); : .
Vi }\

\\%\;\,, |
J
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Podsumowujac, na podstawle przedstawione] syntetyczne} charakterystyki  monografii
habilitacyjnej dra in. Andrzeja Massela stwierdzam, ie:

_ dostrzeienie luki badawczej w obecnym stanie wiedzy, wiaéciwe sformutowanie problemuy,
adefiniowanie celéw oraz przyjecie hipotez badawczych a nastepnie wybranie odpowiednich
metod | narzedzi badawczych, w tym metody autorskiej, pozwolito skutecznie rozwigzac
problem w zakresie postawionych celdw i hipotez badawezych;

— praca naukowa w postaci monagrafil, zostata przemyélana, zaplanowana, zrealizowana
i opisana naukowo w sposob czytelny i wyczerpujaey = w odniesieniu do zidentyfikowanego
problemu badawezego, zdefiniowanych celéw | postawionych hipotez;

- na wyraine podkreilenie zastuguje jasnoéé i precyzyjno$t przekazu tresci tekstowych,
graficzaych | tabelarycznych oraz poprawno$é terminologiczna, a takie logika i kolejnosé
wywodow;
monografia habilitacyjna stanowi bardzo cenne opracowanie naukowo-badawcze i wypelnia
luke w pozyejach literaturowych dotyezacych analiz rozwoju i funkcjonowania infrastrukiury
transportu kolejowego = zaréwno pod wzgledem metodologicznym oraz interdyscyplinarnym,
jalc réwniet faktograficznym, co podnosi jej walory naukowe, utylitarne a takze dydakiyczne.

Uwazam, ze dziefo autorstwa dra ini Andrzeja Massela opublikowane w calodci w formie
autorskiej monografii habilitacyjnej pt. ,Metody i narzedzia oceny wykorzystania infrastruktury
transportowej na przykiodeie bador infrastruktury kolejowej krajow Europy Srodkowo-Wschodniej
w latach 1989-2018", stanowi istotny wkiad w rozwéj nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie
inzynieria ladowa i transport.

2.3. Ocena pozostate] dziatalnoéci naukowej

DOr ini. Andrzej Masse! jest autorem | wspdiautorem 5 monagrafii (wydanych po doktaracie, tj. po
rokis 1997) o tematyce zwigzane] ¢ transportem kolejowym, wirdd ktbrych oprécz monografii
habilitacyjre], wskazuje sie autorstwo 1 monografii {, Projektawanie linii | stacji kolefjowych”, 2011, 12
pkt. MNISW) oraz 3 monografie wepolautorskie {Bogdaniuk B., Massel A LPodstawy transportu
kolejowego”, 1999, 12 pki. MNISW; Massel A., Wolek M. LPodreczniki rewitolizacil tinii kalejowych”,
2007, 12 pki. MNISW; Batuch H., Chudzikiewicz A., Dabrowa-Bajon M, Jacyna M., Uhl M., Slergiejczyk
M., Szelag A, Maciolek T., Massel A, Moczarski J., Pawlik M., Radziszewska-Wolinska £, Rojek A,
2urkowski A., Brona P, Leksykon termindw kolejowych”, 2011},

Dorobek naukowy w postaci rozdziatdw w monogeatiach obejmuje 4 publikacje autorskie przed
doktoratem oraz 20 publikacii autorskich lub wspdfautorskich pe doktoracie.

Tematyka monografii oraz rozdziatéw w monegrafiach dotyczy m.in. nastepujacych zagadnier:

podstawy transportu kolejowego, terminalogia kolejowa,

- projektowan‘ie finyii § stac)i kolejowych, problematyka rozwoju kolel duzych predkoici,

—  badania tzboru oraz infrastruktury kolejowe] — w szczegélnodd drogi kolejowej,

—  konkurencyjnodé transportu kolejowego, przewozy w transporcie kalejowym,

- studia przypadkdéw w zakresie rozwoju sieci kolejowe], rewitalizacii ‘i modernizacji finii

kolejowych, infrastruktury kolei duzych pregdkoscl.

Liczba artykuldw naukowych opublikowanych po doktoracie liczy 98 pozycii co wskazuje na
znaczacy wzrost aktywnosei publikacyjnej Habilitanta w stosunku do 8 artykulow opublikowanych
przed doktoratem. -Zdecydowana wigkszos¢ artykulow (88 - pozygji} - opublikowana zostala
w czasopismach krajowych a  pozostale w crasopismach “angielskajezycznych {6 pozycii)
rosyjskojezycznych {2 pozycie) oraz po 1 pozydji w jezykach niemieckim | francuskim,




Tematyka artykuldw naukowych dotyezy muin, nastepujgoych zagadnieri:

elementy drogi kolejowe] oraz joj parametry techniczne - aspekty projektowe oraz
eksploatacyjne i diagnostyczne, infrastruktura transportu kolejowego — ocena i poprawa stanuy,
rozwdj, rewitalizacja - aspekty techniczne oraz formalno-prawne,

bezpieczenstwo ruchu kolejowego w aspekcie parametréw technicznych drogi kolejowe],
dostosowanie linii kolejowych do wymagan AGC, rozwdj sieci kolejowej TEN-T, problematyka
interoperacyjnosci woruchu kolejowym, systemy sterowania | zarzadzania ruchem, koleje
aglomeracyjne, regionalne, miedzyregionalne, papeurapejskie korytarze transportows,
problemy modernizaci oraz rewitalizacji inii kolejowyeh, ocena inwestyci w transporcie
kolejowym, charakterystyka studiow wykonalnodei w zakresie modernizacji infrastruktury
kolejowej, uwarunkowania spoteczne | gospodarcze dla razwoju transportu kolejowego,
techniczne |1 organizacyjne czynniki ksztaltujace konkurencyjnoéé transportu kolejowego
wstosunku  do  pozostalych  systemow transportowych, planowanie strategiczne ze
szeregolnym wyrdinieniem roli infrastruktary kolejowe] — Master Plan dla transportu
kolejowega w Polsce do roku 2030,

planowanie i organizacja ruchu kolejowego, zasady dostepu do infrasteuktury kolejowej oraz
systemy oplat zs dostep, ksetaltowanie oferty przewozowej, cias przejardu a slan
infrastruktury kolejowe], czas przejazdu @ nowoczesny tabor, mozliwosc wykorzystania
predkesci maksymalne], uwarunkowania wdrazania kolei duzych predkosci, wplyw stanu
infrastrukiury i jakotci oferty przewozowe] na rozwdj kolejowych przewnzow pasaierskich,
charakterystyka rozwigian w transporcie kolejowym, muin. w zakresie infrastruktury
technicznej, drogi kotejowej, taboru kolei konwencjonalmyeh, kolei dutych predkoic, lekkich
pojazddw spynowyceh {tramwaje, szynobusy).

Dr inz. Andrzej Massel jest redaktorem naukowym 2 monografii dotyczacych transportu
kolejowego, t. ,,tc»dzk; Wezet Kolejowy — stun obeeny | perspektiwy rozwaju”, 2016 {5 pkt, MNISW)
oraz ,fRolg okregy dosiwiadczalnego Instytutu Kolejnictwa w badoniach taboru i infrastruktury
kolejowef”, 2021 (20 pkt. MNISW),

Msnogmfre, rozdzialy w monografiach araz artykuly naukowe zostaly opublikewane m.in,
W nastnpu;qcych wydawnictwach  krajowych | zagranicznych oraz w  ramach wydawniciw
konferencyjnych:

Wyr.iawnia*.*.'o Naukowe Instytutu Kolejnictwa w Warszawle,

Wydawnictwo Politechniki Gdariskiej,

Wydawnictwo Politechniki Poznanskie;,

Wojskowa Akademia Techniczna w Warszawie,

Wydawnictwo PKP Polskie Linie Knlejowe,

KOW media & marketing, Warszawa,

Oficyna Wydawnicza Politechniki Wroclawskiej,

Wydawnictwa Uniwersytetu Gdarskiego,

The &-th Internatianal Conference Environmental Engineering, Vilnius 26-27 May 2005 {15pkt

MNISW, Wa$), '

The 7-th International Conference Environmental Engmecrmg, Vilnius 72:23 Way 2008 (15pkt

MINISW, WoS, Scopus),

China Railway Publishing House, Bejing 2010,

Praceedings of the 22-nd International Scientific Conference Transport Meanps 2018, Kaunas

2018 (15pkt MNISW, Wos, Smpus)

Proceedings of the 23-rd International Scientific Conference Transport Means 2019 {15pkt

MNISW, Wos, Scopus),

Proceedings of the 24-th International Scientific Conference Transport Means 2020 {25pkt

MNiSW, Scopus),

CRC Press, Taylor and Francis Group, London 2018 {50pkt MINISW], \
\
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~ Wydawnictwe Politechniki Krakowskiej,
Springer, 2020 (20pkt MNISW, Scopus),

-~ Przeglad Kolejowy {apkt MNISW),

— Problemy Kolejnictwa {Splkt MNISW],

—~ Prace CNTE,

~ Elsevier Science Lid. (45pkt MNISW, IF=3,493, Scopus, WoS),

— Rail International/Schienen der Welt, 2000 {Scopus),

~ Zeszyty Naukowo-Techniczne SITK Oddziat w Krakowie (Spkt MMISW],
TTS Technika Transportu Szynowego (Spkt MINISW),

- Rynek Kolejowy,

— Transporti Komunikacja,

- Zeszyty Maukowes Uniwersytetu Gdanskiego, Ekonomika Transporiu Ladowego (8pkt MNISW),

~ TecniRail 10/2010,

—  Logistyka {10pkt MNISW),

~ Zaeszyty Naukowe Politechniki Rreszowskdej, Budownictwe | tniynicria Srodowiska {Spkt
MMISWI,
Ingyrieria Morska | Geotechnika (6pkt MNISW),

— Prace Naukowe Politechniki Warszawskisj ~ Transport (7pkt MNISW),

- Transport Miejski i Reglonalny {7pkt MNISW),

- Q55D Bulletin,
MATEC Weh of Conferences {15pkt MNISW, Scapus, Wos),

- Problery Transportu i Logistyki {5pkt MNISW],

2.4. Dane naukometrycine

Dane naukometryczne dorobku dra inZ. Andrzeja Massela prezentujg sie nastepujgco:
sumaryczny impact Factor [F=6,4986,
—  sumaryczna punktacja ministerfalna = 811,7 pkt MNISW, w tym 5558 pkt MNISW wg
ujednoliconego wykazu za lata 2013-2016 oraz 260,9 pkt MNISW wg wykazu z 2018,
—  liczha cytowar:
o Scopus (9 publikacii) lgcznie 33 cytowania, w tym 31 bez autocytowar,
a  Web of Science (7 publikaci) fgcznie 26 cytowar, w tym 25 hez autocytowan,
o Google Scholar (100 publikagji) facznie 217 cytowan, w tym 166 bez autocytowan,
~  Index Hirscha:
o Scopus h-index=2,
o Web of Science h-index=2,
o Google scholar h-index=8,
{dentyfikatory baz danych
—  ORCID ID: 0000-0002-0174-3856
—~  Web of Science Researcher | AAG-7129-2021
—  Scopus Author Identifier; 6506375379

2.5. Dziatalno$é badawczo-projekiowa

Dr in2. Andrze] Massel brat udziat w pracach zespoléw badawezych w 5 projektach finansowanych
w drodze konkurséw krajowych lub zagranicznych:
prajekt badawczy , Metady diagnostyczne zmnifefszajice Koszty uzrzymama drég kolejowych”;
wykonaweca zadan |, Oprocowanie koncepgji racjonainego planiowania  szlifowania  szyn”
i ,Miozliwosci ksztaftowanla przekroju poprzecznego szyny W procesie szlifowania” {projekt KBN
nr 9T12€ 030 18, warszawa 2000-2002),
kY
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prajekt POLYS |, Wzmocniona konstrukglo nawierzehni z zastosowaniem zmodyfikoveanych
padkioddw typy ¥” {projekt EUREKA, Politechnika Krakowska/CNTK, 2002-2003),

- projekt THEMIS ,THEmotic Network in Optimising the Management of Intermodal Transport
Services™, wykonawca  zadad dotyczgoych  analizy  systemdw  zarradzania  przeworami
tawarowymi, mozliwadciich integracii oraz zadania dotyczace rozpowszechniania wynikdw {5ieé
tematyczna w ramach V Programu Ramowego UE, 2002-2004),

- pmjekt INTERGAUGE , Intergperability, Security and Sofety of Goods Movement with 1435 and

1520 {1524} mm Track Gauge Roilways®; wykonawcs zadan dotyczacych ulkladéw torowych
wn:—gzanvch 7 torowymi stanowiskami pezestawczymi przy przejéciu tzhoru 7 toru o szerokodc
1435 mim na tor o szerokodci 1520 mm; ekspert kluczowy, czlonek komitetu koordynuiacegn
prajekiu i przedstawiciel CNTK w Konsorcium {2006-2008),

- projekt badawcry Zwiekszenfe trwalosci razfarddw wo drogach kolejowych  metodumi
eksplootacyjnyii”; wykonawea zadan ,Ocena projektowanych | istniejacych potgczen tordw ze
wegledu na warunki eksploatacyine” i, Projekiowanie polaczen tordw i dobor roziazdow do
warunkow eksploatacyjrych” (projekt nr N509 001 31/045, Warszawa 2006-2009).

W ramach osiggnied projektowych, konstrukoyjoych | technologicznych dra ini. Andrzeja Massels

wekazad nalezy m.in.:

— autorstwo koncepcji technicznej linii kolejowe] duiych predkosc Wrodaw/Poznas — bédd -
Warszawa w zakresie trasowania tinil, ukladdw geometrycanych toréw, ukladéw torowych stacji
i posterunkow ruchu, kierowanie zespolem opracowujgeym wstepne studium wykonalnodei te] linii,
wspdlautarstwo koncepeji Pomorskis] Kolel Metropolitaine], kierowanle realizacja wstepneso
studium wykonalnoscl budowy linil Pomorskie] Kolel Metropolitalng], trasowanie linii i uktady
torowe,

— W ramach mad&mizac;i lindi: autorstwo koncepcji ruchowych oraz udzial w opracowaniu ukladdw
torowych stacfi i posterunkéw ruchu muin. nastepujacych odeinkéw linii kolejowych: docinek
Warszawa ~ Gdansk — Gdynia na Hinil £65, odeinek (Warszawa-} Sochaczew — Swarzedz (- Poznan)
na linli £20, odcinek Siedlce - Terespol na linii E20, odcinek tawicz = Skierniewice — tukéw na linii
C-E20, odcinek Wrodlaw — Kastrzyn — Szczecin na linii C-F59, oddinek Roscierzyna — Gdynfa na lindi
201, ndeinek Reda — Hel na linii 213,

= w zakresie kanstrukeji drég szynowych: okreslenie minimalnego promienia fuku w torze
bezstykowym nz podkiadach hetonowych z praytwierdzeniem sprqzystym ‘5B-3 {rozszerzenie

zakresu stosowania toru bezstykowego w Palsce); opracowanie metody diagnosivki falistego
zuzycia sayn {z wykarzystamem analizy widmowe] prayspieszen mas nieuspreiynowanych) oraz
casad kwalifikacji szyn do szlifowania; opracowanie wytycznych ;tmowama poszczegolnych typdw
rozjarddw w torach PKP PLK S.A.; opracowanie standardow '(echmcznych dla modernizacji lub
budowy linii kalejowych PKP PLK S.A, w zakresie Drog Seynowych; udzial jake konsultant zewnetrzny

w opracowaniu Zalzcznika do Standardéw technicznych dla modernizacji lub budowy linii

kolejowych PKP PLK S.A. ST-T1-A6 Uldady geometryczne torow,

Drinz. Andrzej Massel bral udzial jako przedstawiciel PKP CNTK w zespolach realizujgcych projekry

naukowo-badawcze:

- wspblwykonawea badan dodwiadczalnych obejmujacych pomiar siti prayspieszen w szynach
toru bezstykowego w Polsce | na Wegrzech, ktore posiuiyly do okredlenia parametrdw
wejsciowych do kilku maodell teoretycznych, opracowanych przez TU Delft ‘w Holaridii
i Politechnike  Krakowska; badania zrealizowane zostaly podczas udzraiu w o zespole
badawczym: European Railway Research Institute {ERRI), Komitet D202 Improved knowledge of
CWR, including switches, Utrecht 1993-1938;

~ udzial w weryfikacji | 1estowaniu procedur systermu ECOTRACK {system wspomagania decyzji
w zakresie utrzymania | remontow nawierzchni kolejowej] — wykorzystano dane rzeczrywiste
z sieci kalejowych Czech [€D), Bulgarii (BD2) i PKP, oraz dekonano na tych sieclach wdrozenia
pilotazowego systemu ECOTRACK; badania zrealizowane zostaly. podezas udziatu w zespole
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badawczym: European Railway Research Institute {ERIY), Komitet D187 Decision support system
for permanent woy maintenance and renewal, Utrecht 1993-1857;
~ realizacia zadan dotyezacych zagadnied ruchowych oraz ukladow torowych dostesowanych do
kursowards pociagdw modulowych; badania realizowane zostaly w ramach projekto Maodular
Train Study | Modulor Train Project w zespole badawcezym: Migdzynarodowy Zwiazek Kolei UIC
oraz koleje europejskie niemieckie {DB), francuskie (SNCF), holenderskie (NS), sawajcarskie
(SBB), wloskie {FS) oraz PKP, 1999-2001;
Dr inz. Andrzej Massel jest autorem lub wspdlautorem 43 prac badawczo-projektowych, opindi
{ ekspertyz sporzadzanyeh na zamdwienie instytucji publicznyeh i przedsigbioredw, ktérych termatyka
obejmuje m.in, zagadnienia:

— badania parametrow techniczno-eksploatacyjnych drogi kolejowej | tramwajowe), ocena stanu

infrastruktury szynowej,

ekspertyzy i opinie technicznych dotyczace aspekidw konstrukeyjnych skdadnikdw infrastruktury
transporty szynowego, muin. toréw, rozjawddw, kozldw oporowych, priejazddw kolejowo-
drogowych etc.,

~ opracowante standarddw  dotyezacyeh  warunkow  technicznyeh  dia  linil kelejowyeh

obstuglwanych pociagami oraz lekkimi pojazdami szynowyimi (szynobusami),

— projekty rewitalizacli, modernizacji | rozwoju, wstepne studia wykonalnoscl oraz opnie dla

projektow transparty szynowego w tym ¢la sieci kolei duzych predkodci, metra,

- planowanie, konstruowanie, analizy 1 oceny oferty przewozowej oraz standarddw swiadczenis

ustug w transporcie szynpowym.

Szeroka wspdlpraca dra int. Andrze] Massela z sektorem gospodarczym zaowocowala badaniarmi
araz pracami rozwojowymi na rzecz 15 podmiotdw gospodarczych z braniy kolejowej, wérad ktdrych
moina wyrdznié zaréwno zarzadedw infrastruktury jak 1 je] producentow a takie przewoinikdw
kolejowych, '

2.6. Wykazanie sig istotng aktywnosicig naukows

Dr inz. Andrzej Massel przez caly okres aktywnodci naukowej byt zatrudniony w Instytucie
Keleinictwa {do roku 2010 byto to CNTK ~ Centrum Naukowao-Techniczne Kolejnictwa), Rownolegle
zpraca w CNTK dr ini, Andrzej Masse! pracowal w latach 1995-2008 na Wydziale Budownictwa
Ladowego {Wydzial Indynierii Ladowe] | Srodowiska) Politechniki Gdaniskie] i zajmowat sie naukowo
zagadnieniami diagnostyki nawierzchni szynowych, trwalodcia nawierzehni kolejowej, ruchem
i przewazami kolejowymi, Efektem tych badan byla liczne publikacie, zaréwno samodzielne jak i zo
wspolpracownikami Politechniki Gdanskiej, wérod ktdrych moina wyrdinic podrecznik akademicki pt.
LPodstawy transporty kolejowego”, wspdlautarstio Bogdaniuk: B Massel A, Wydawnictwo
Politechniki Gdariskie], Gdansk 1939.

Habilitant uczestniczyl w organizowanych przez Katedre Inzynierii Kolejowej corocznych {1999-
2003} seminariach Diagnostyki Nawierzchni Szynowych, prezentujac referaty tematyczne.

Istotnym efektem dziatalnodci naukowe] byt Gdariski Projekt Komunikatji Miejskiej, zrealizowany
w latach 2000-2001 przez konsorcjum TransTec | Politechnika Gdanska, finansowany przez EBOIR,
w ktdrym to projekeie dr ing. Andrzej Massel wykonal kompleksowe badania [ oceng nawierzchni tordw
tramwajowych 2TV Gdansk. Miedzykatedralna wspdtpraca habilitanta to m.in, ekspertyza (2008)
dotyczaca |, Projekty poprawy dostepy kolejowego do Porty Gdanisk™ 1 rozwigzania mostu
wysokowodnego na rzece Martwa Wisla w Gdanisku, w ramach ktérej drini.- Andrzej Massel sporzqdzit
analize ukladow geometrycznych tordw na moscie natomiast razwigzanie mostu zreatizowal dr hab,
inz, Krzysziof Zoitkowski z Katedry Mostdw Wydzialu inzynierli tadowe] i Srodowiska Politechniki
Gdanskiej.

Kolejnym waznym migjscem aklywnosci naukowo-badawcze] dra ini. Andrzeja Massel byl
Furopejski Instytut Badan Kolejowych ERR! {European Rail Research institute} w Utrechcle
{Niderlandy}, stanowiacego kontynuacje Biura Badan i Prdb (ORE) Miedzyna‘mdmx&ego Zwigzku Kotel

)
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{LHC). W ramach dziatalnesel w tym instytucie Habilitant, w latach 19931998, uczestnicayl w pracach
dwoch komitetdw powolanych do rozwigzania okredlonych, istotnych dla zarzadéw kolejowych
Europy, problemoéw badawczych, §j.

w Komitecie D202 ,Poglchienic znaojomosel sif w torze bezstykowym, z uwzglednieniem
rozjgzddw” (Improved knowledge of CWR, including switches), dr int, Andrze] Massel byl
celonkiens miedzynarodowego zespolu prowadzacego - badania dodwiadezaine obejmujace
pomiary sit | przemieszezen w szynach toru bezstykowego na edcinkach doswiadczalnych na
terenie Polski oraz Wegier; badania posluiyly do okreslenia wartoéci parametrow wejéciowych do
kitku modeli teoretycznych opracowanych przez TU Delft oraz przez Politechnike Krakowska: poza
wykonaniens | opracowasniem wyntkdw bardan Habilitant uczestniczyt w posiedzeniach grupy
robocze] WG2 Komitetu D202, cdbywajacych sie cyklicznie w siedzibie ERRI w Utrechcie:
w Komitecie D187 ,System wspomagania decyzfi w zakresie utrzymania § remontéw nawierzchni
kolejowej" {Decision support system for permanent way maintenance and renewal}, dr inz.
Andrze] Massel, jako przedstawiciel PKP CNTK, uczestniczyl w weryfikacji procedur tytutowsgo
systemu ECOTRACK i ich testowaniu na rzeczywistych danych 7 sieci kolejowych Czech, Bulgarii
oraz Polski, a talie w pilotazowym wdrazeniu tego systemu na wymienionych kolejach: prace te
obejmowaly uczestnictwo w szeregu sesjach roboczych w Bulgarii, Republice Czeskiej, Polsce
i w Szwajcaril.

Istotna dzialalnost naukowa dra inz. Andrzeja Massela o -zasiegu miedzynarodowym to

zzangazowanie sig w strukturze Miedzynarodowego Zwiazku Kolei {UIC):

udzial w zespale realizufgeym studium i projekt {1999-2001) pocizgu modulowego [Modular Train
Study oraz Modulor Train Project); Habilitant, jako przedstawiciel PKP CNTK, realizowal zadania
dotyezace zagadnier ruchowych oraz ukfadéw torowych dostosowanych do } ;curso‘vama pociagow
modulowych; - projekt byl realizowany we wspdtpracy kolei niemieckich, francuskich,
holenderskich, szwajcarskich, polskich oraz wioskich i dotyezyl nowej tochnologii taborowej,
przeznaczanej do zastosowania w kolejowych przewozach fadunkdw:

udziat w charakterze jednego z ekspertaw prowadzacych Swiatowe Warsztaty UIC dotyezace Kolei
Duizych Predkoich (1 World High Speed Interaction Workshop) w 2008 1., w Korel: Habilitant
prowadzil warsztaty pt, . Fastern Furope perspective: cose of the Polish roilwoys”? oraz
~Operational planning of high speed infrastructure”;

udzial w charakterze jednego 2 prowadzacych Swiatowe Szkalenia UIC w zakresie Kolei Duzych
Predkosci (11-th Training on High Speed Systems) w 2015 r., w Paryzu; Habilitant wygtosit wyktad
pt., Gradual implementation of high-speed train operation’in Poland”:

udzial w migdzynaradowym zespole opracowujacym dakument LIC pod nazwa ,,Global Vision for
Railwoy Development 1", w 2019 r; Habilitant opracowal rozdzialy dotyczace cylryzagji
w transporcie kolejowym oraz zapewnienia ctqgfo;cn realizacji ustug,

Drinz. Andrzej Massel wspdlpracowal rowniez z oirodkami naukowymi w Europie Wschodniej:
w1999 1. brat udzial w seminarium mlode] kadry badawcze] zorganizowanym przez VNIHZT
w Moskwie (Wszechrosyjski Instytut Naukowo-Badawezy Transporty Kolejowego);
od 2015 r, uczestniczy we wspdlpracy naukowej z Dnipropetrovsk Matiahal University of Railway
Transport, ktérej celem jest wspdine organizowanie konferencii naukowych, organizacia stady
w Instytucie Kolejnictwa dla miodych naukowcow;
w2010 rootrzymal tytul doradey akademickiego (Academic Ac!wsory) nadany przez Rektora
Dnipropetrovsk National University of Railway Transport.

Dr inz. Andrzej Massel wyroinia sig aktywnoécia naukowq biorac udzial w konferencjach,

sympozjach i seminariach naukowych. taczna liczba wystapien w okresie 1997r.-2021r. wynosi 137,
w tym:

-~ 103 wystapienia na konferencjach, stpazjach, seminariach krajowych,

= 34 wystapienia na konferencjach, sympozjach, seminariach zagraniczaych (Anglia-5, Austria- 1,
Biaforus-1, Chiny-1, Chorwacja-1, Hiszpania- 4, Holandia: 2, Japonia-1, Karea Pd-2, Litwa-4,
totwa-1, Niemey-2, Rosja-1, Szkocja-1, Turgja-1, Ukraina-6),
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Podsumowujac, na podstawie przedstawionej charakterystyki dra ini. Andrzeja Massela,
abejmujace] pozostaly dziatalnodcl naukowa, dziatalnoéé badawczo-projektows, istotng aktywnosé
naukowy oraz dane naukometryczne, w tym waing role Habilitanta w powstawaniu wspdlautorskich
prac naukowych, uwazam, ze calosé tego dorobku stanowi istotny wkiad w rozwdj nauk
iniynieryjno-technicznych w dyscyplinie intynieria ladowa i transport.

3. OCENA POZOSTALE! DZIALALNOSCI DYDAKTYCZNE), ORGANIZACYINE | POPULARYZATORSKIES

Dr ind. Andrzej Massel realizowal swojy dristalnosd dydaktyeng:

—  naWydziale Budownictwa Lydowego a nastgpnie na Wydziale Inzynierii Ladowe] oraz Wydzizle
Indynierii Ladowe] 1 Srodowiska Politechniki Gdanskie] {1995-2011):

s prowad:l nastepujgce przedmioty ne studiach stacjenarnych, na kierunku Inzynieria
transportowa: Szynowa komunikocfa miejsko, Insyrieria ruchu kolefowego, Inynierio
transparty Igdowego, Podstawy zarzqdzania,

= jest promotorem kilkudziesigciu prac dyplomowych magisterskich oraz intynierskich,

na Wydziale Inzynieril | Geodezji Wojskowe] Akademii Techniczne]:

= prowadzit nastepujace przedniioty na studiach piestacjonarnyeh 11 stopnia, na kierunku
Budownictwo: Projektowanie linii | stagii kolefowych, Projektowanie budowa drig
kalejowych, IModernizacia liail kolejowych,

s jest promotorem prac dyplomowych: 5 rmagisterskich oraz 23 inzynierskich,

~—  w Szkole Gléwnej Handlowe] w Warszawie:

s pastudiach podyplomowyeh 3 edydje}  Zorzadzanie w transporcie kolejowym” prowadait
wyklady z preedmiotu: Technika | arganizacja transporty kolejowedo,

Dr in#. Andrze] Massel przeprowadzil duia liczbg szkolert specjalistycznych dla pracownikow sluiby
drogowe] PKP dotyczgeyeh komputerowych systemow wspomagania decyzji w zakresie utrzymania
drog kolejowych.

W latach 1996-2003 Habilitant odbyl staze naukewe, podczas ktorych opracowal programy
nauczania oraz prowadzi zajecia dydaktyczne:

~ 19861997, dwutygodniowa wizyta studyjna w City University w tondynie; poznanie programu
ksztalcenia oraz tematyki prowadzonych badan (program Tempus),

— 1996 r., tygodniowa wizyta studyjna w Hanzehogeschoo! Groningen w Niderlandach {program
Tempus),
crtery pobyty tygodniowe w kolejnych latach okresu 1999-2003 w Téchnische Hochschule
Ravensburg-Weingarten w  Niemczech; wspdlpraca naukowa 'z - zakresie narzedz
infarmatycznych wspomagajaeych konstrukejg rozkladow jazdy i prowadzenie ruchu pociggdw
araz prowadzenie wykladow,

Staze naukowe byly bezpoéradnio zwigzane z programami migdzynarodowymi, w ktarych dr inz.

Andrze] Masse! bral udzial:

— w prografmie Tempus (1996-1998) udziat w opracawaniu nowych programow nauczania na
Wydziale Budowniclwa Ladowego politechniki Gdariskiej oraz wspdlpraca z City University
w Londyniz | w Hanzehogeschool Groningen w Niderlandach,
w programie Erasmus-5ocrates (2001-2003) w ramach wspdlpraty 2 Politechniky Gdanskg
prowadzenie wykladdw w Technische Hochschule Ravensburg-Weingarten w Niemczech,

~ w ramach program INTERREG 11 dla Reglonu Morza Baltyckiego projekt ,.City — hinterfand
cooperation as motor for regional development in the SF-Baltic {SEBCp)", w ktdrym Habilitant
byl wykonaweq pakietu 3 — Dostep do miast Sredniej wielkoici; rezultatem jest wspolautorski
{zdr. M. Wolkiem} Podrecznik rewitolizacii linii kolejowych . fwyd, “Urzad :Marszalkowski
Wojewtdztwa Pomorskiego, Gdarisk 2007). '

Dr inz. Andrzej Massel byl czlonkiem komitetow. organizacyjnych i naukowych 32 konferencii
krajowych i zagranicznych o tematyce transportu kolejowego i szynowego, w tym: 26 konferencji
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krajowych oraz & konferencji zagranicznych. lest fub byf czlonkiem kamitetéw redakoyiny czasopism
naukowych:
— w latach 2003-2010 pelnil funkeje czlonka zespolu redakeyinego czasopisma Technika
Transportu Szynowego (TT5),
= w latach 2011-2017 pelni funkeje czlonka Rady Programowe] czasopisma Technika Transportu
Seynowepa {(TTS),
~ w latach 2017-2020 pelnit funkeje redakiora tematycznego w obszarze eksploatacji kolei,
w czasopiimie Technika Transportu Szynowego (TT5),
- odroku 2014 jest Recaktorem Naczelnym czasopisma Problemy Kolejniclwa.

Habilitant byl recenzentem 20 manuskryptow w czasopismach navkowych | materiatach
konferencyinych: Prace Naukowe Politechniki Warszawskiej (7), Logistyka {3), Archives of Transport
{2}, 10P Conference Series: Materials Science and Engineering {6), lhternational Conference
Environmental Engineering, Vilnius (2},

Dr inZ. Andrzej Massel byt lub jest czionkiem krajowych arganizacii | towarzystw naukowych oraz
zespotdw eksperckich i konkursowych:
czionek Komitetu Transportu Polskie] Akademii Nauk, ponownie od 2020,
- czlonek Rady do spraw transportu kalejowego w Urzedzie Transportu Kolejowego, od 2018 1.,
~ czlonek Stowarzyszenia Ekspertdw | Mienadzerdw Transportu Szynowego {SEIMTS), od 2014 1,
~ czlonck Komitetu Transportu Polskie] Akademit Nauk, w latach 20122015,
- czlonek Konwentu Palitechniki Gdarskie), w latach 2022-2015,
- czlonek Rady Narodowego Centrum Badar | Rozwoju (NCBIR), w latach 2012-2014,
~ czlonek Rady Naukowe] Instytutu Kolejnictwa, w latach 2012-2014,
czlanek Rady Naukowe] Kalel Duiych Predkosei, PKP PLK 5.4, 2007-2010,
~ czlonek Mazowieckiej Okregowej l2by Iniynierdw Budownictwa, od 2005 r,,
— czlonek Rady Naukowej Centrum Naukowo-Technicznego Kolejnictwa (CNTK), lata 2000-2008,
cztonek Komitetu Technicznego ds, Certyfikacji w CNTE, lata 2004-2005,
- trlonek Komitetu Sterujacego ds. Funduszu Spajnodel, Warszawa 2004-2008,
~ ctlonel Grupy Roboczej Furopejskiego Zrzeszenia na Rrecz Interoperacyinodci {AEIF)
vpracowujgee] Techniczng Specyfikacie Interopericyinosel (TS1) ., Traffic Operation nad
fuonagement” dia kolei konwencjonainych, Bruksela 2002-2005,
— ekspert wiodgcy w zakresie ruchu kolejowege | kompetengi personelu w. Zespole PKP ds.
VWdrazania Interoperacyinoscl, 2002-2005,
= ekspert panelu ekspertdw przeprowadzajacych badania ex-post wsparcia sekiora transportu
w ramach POIS 2007-2013, CUPT Warszawa 2017,
~ crlonek Stowarzyszenia Inzynierdw i Technikdw Komunikacji {SITK), w latach 1995-2010,
crtonek Krajowe] Sekcji Kolejowej SITK, w latach 2000-2019,
- czionek Kapituly Konkursu ,Czlowiek Roku — Przyjociel Kolel”, Warszawa 2017, 2013,
- cronek dwdch Komisji Konkursowych na 14, Migdzynarodowych Targach Kolejowych TRAKO
2021,
Habilitant opublikowal 24 artykuty poswigcone historii kolei oraz wyplosit wyktady na festiwalach
nauki i dniach otwartych:
- Festiwal Nauki, wylklad pt. , Newoczesna kolej dio zjednoczone] Europy”, Palitechnika Gdanska 2005 1.,
- Festiwal Nauki, wykiad pt, , Wracfaw w sieci kolei duiych predkosci®, Politechnika Wroclawska 2007 r.,
— DniOtwarte zorganizowana przez Pomorska Kolej Metrapolitalng, wyklady pt. ;. Powstanie i rezwsi kolei
w Trajmieicie praz ,;Tréjmfefskf Wezel Kolejowy”, 2014 r,
Za swojq dziatalnoié naukowo-badawezy oraz popularyzatarsky dr inz. Andrzej Massel otrzymat
nastepujace nagrody | odznaczenia:
~ Nagroda indywidualna | stopnia Rektora Politechniki Gdoriskiej za wyrdiniajacy sie dziatalnoéé
dydaktyczng w roku akademickin 1996/97, K
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Farth Science Systoms Research Award for The Best Paper at Reilwoy Engineering — 98
Conference, London,

~ Nagroda “Szyng 20017 przyenana prze: Slowarzyszenie Syrmpatykow Kemunikacji Szynowej za
rastugl dla komunikacii szynowei,

~ Nagroda zespolowa stopnia | 7a udzist w pracach zespoiu Wydziatu Transporty Politechniki
Warszawskic} nagrotdzanego Nagradi Rektoro stopnio | 2o osiggniecio aatkowe w roku 2010,

—  Primus inaovatorum 2014, Transport, Energia, sradowiske.

~ Odnakas , Zostuzony kolejorz”, 1996,

~  Zostuioay diz kolejnictivo, 2002,
Zhata odznoka 2o prace na rrecr Polskie lzby Producentdw Urzgdzed | Ustug na Rzeck Kolei, 2020,

Podsunowujac, na podstawie przedstawione] charakterystyki dra inz. Andrzeja Massela,
obejmuijace] dziatalnosé dydaktyczng, organizacy]ng oraz popularyzatorska, bwakam, te wymienione
aspekty sylwetki naukowe] Habilitanta sg bogate a ich poziom jest wystarczajacy w ubleganiu sig
o stopien naukowy doktora habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjne-technicznych
w dyscyplinie inzynieria lgdowa | transport.

4. WNIOSEK KONCOWY

Po zapoznaniu sie z monografig habilitacyjng oraz z caloksztaltem dorobku naukowo-
badawczego, dydaktycznego, organizacyjnego | popularyzatorskiego dra Ing. Andrzeja Massela,
uwaiam, fe speinia on wymogi stawiane osohom ubiegajgcym si¢ o nadanie stopnia doktora
habilitowanego, okreslone wart. 219, ust.1 pkt Z ustawy z dnia 20 lipca 2018 v, Prawo o szkolnictwie
wyzszyin | nauce. W zwigzku z tym wnioskujg o nadanie doktorowi Intynierowi Andrzejowi
Masselowi stopnia doktora habilitowanege w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych

w dyscyplinie naukowej Inzynieria ladowa i transport.
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